ABGASTECHNIK Stark und sauber

Dieselgabelstapler sind nach wie vor erste Wahl fiir viele Anwendungen. Sie verbinden Kraft und Aus-
dauer mit Wirtschaftlichkeit. Entscheidender Nachteil von Dieselstaplern sind die Schadstoffemissionen.
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T, ie erlaubten Emissionsgrenz-
| werte fiir Flurférderzeuge wer-
A7 den sich in den kommenden
Jahren jedoch verschirfen. Schon jetzt
sind beim Einsatz von Dieselstaplern in
geschlossenen und teilweise geschlosse-
nen Riumen Dieselpartikelfiltersysteme
vorgeschrieben. Da nur die Hersteller
Linde und Still die Moglichkeit bieten,
die Stapler mit Dieselpartikelfilter werk-
seitig auszuriisten, bleibt in den meisten
Fillen nur der Weg der Nachriistung.
Auf die Nachriistung von Dieselpartikel-
filtern fiir Gabelstapler hat sich die Ge-
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sellschaft fiir Abgasentgiftungsanlagen
(GFA) spezialisiert.

Additiv erleichtert Verbrennung

Ziel von Dieselpartikelfiltern ist
bekanntlich die gefdhrlichen Rufipar-
tikel aus den Emissionen herauszufil-
tern. Das allein reicht jedoch nicht aus!

Wiirden die Partikel nur herausgefil-
tert und gesammelt, ware das Filtersys-
tem innerhalb kilrzester Zeit verstopft.
Um das zu vermeiden, muss der ange-
sammelte Rufy verbrannt werden. Hier
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Im Partikelfilter werden
die RuBSpartirel kontinuierlich
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beginnt ein technisches Problem. Die
Zundtemperatur von Ruft liegt bei rund
600 °C, die normale Abgastemperatur in

diesem Bereich des Abgassystems betrdgt
jedoch nur etwa 250 °C.

Die GFA 16st dieses Problem durch den
Einsatz eines Additivs. Das senkt die Ver-
brennungstemperatur des Rufes auf die
vorhandenen 200 bis 250 Grad und er-
moglicht so eine kontinuierliche Verbren-
nung bzw. Regeneration der Rulpartikel.

Das wiederum hat den entscheidenden
Vorteil, dass der Stapler wihrend der Rege-
nerationsphase nicht ausféllt. Die GFA
bietet inzwischen Bausatze fiir nahezu alle
gangigen Staplertypen sowie verschiedene
Hubarbeitsbithnen und Baumaschinen an.
Bestellung und Montage der Systeme er-
folgen iiber den jeweiligen Handler.

Voraussetzungen fiir Nachrilstung
Unbedingt zu beachten ist bei einer
Nachrtstung, dass sich der Motor in
einem einwandfreien Zustand befindet.
Da es sich bei der Mehrzahl der mit
DPF-Systemen nachgeriisteten Stapler um
Neufahrzeuge handelt, ist das in aller Re-
gel der Fall. Sollten gebrauchte Stapler
nachgertistet werden, ist es wichtig, etwa
fiinf bis zehn Betriebsstunden vor dem
Einbau bereits das Additiv KAT 2000 ein-
zusetzen, um die bereits im Abgassystem
und Motor abgesetzten alten Rufischich-
ten zu losen. Das fiir den Betrieb der

GFA-Dieselpartikelfiltersysteme notwendi-
ge Additiv KAT 2000 wird dem Diesel im
Verhiltnis 1 zu 1000 beigemischt. Das er-
moglicht kleine Vorratsbehilter, die sich
problemlos unterbringen lassen.

Speziell fiir Mietgerdte werden auch
Vorratsbehilter bis acht Liter angeboten,
die einen mehrmonatigen Betrieb ohne
stindige Kontrollen ermdglichen. Die
Kosten dafiir konnen jedoch vernachlds-
sigt werden, da der Kraftstoffverbrauch
durch das Beiftigen des Additivs leicht zu-
riickgeht.

Geringer Wartungsaufwand

Ohne das Additiv diirfen die Filtersys-
teme auf keinen Fall betrieben werden.
Der Filter verstopft innerhalb kiirzester
Zeit und wire anschlieBend unbrauchbar.
Vorsicht ist tibrigens bei lingerem Leer-
laufbetrieb angesagt, da er sich bei diesem
Betriebszustand selbststdndig freibrennen
kann. Die zum System gehérende Uberwa-
chungseinheit warnt den Fahrer jedoch
optisch und akustisch, wenn dieser Fall
eintreten sollte. Der Wartungsaufwand fiir
das gesamte System hilt sich in engen
Grenzen. Lediglich alle 500 Betriebsstun-
den ist eine Kontrolle des Rohrsystems
sowie eine Funktionskontrolle der Anlage
durchzufiihren. sk



